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ZP Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik O, supDoP

1 ZADANI A UCEL DILA

Predlozeni provozni a dopravni technologie je soucasti dokumentace ,Optimalizace tratového Useku
Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)“. Obsahuje popis a zhodnoceni sou¢asného stavu, popisuje

stav po realizaci a jeho pfinosy.

1.1 Pouzité podklady

Zavazné podklady jsou:

J zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSseobecné a zvlastni technické podminky).

Ostatni podklady jsou:

. pomucky grafikonu pro obdobi platnosti 2021/2022;

J tabulky tratovych pomérq;

. zakladni dopravni dokumentace (stani¢ni rad, jeho ptilohy a pripojové provozni rady);

. ostatni informace a vyjadreni ziskané béhem zpracovani od SZ, jednotlivych provozovatell

Zelezni¢ni dopravy, objednatell osobni dopravy a jinych relevantnich subjektd.

1.2 Rozsah stavby

Rozsah stavby je definovan usekem Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) trati ¢. 503 Nymburk — Usti

nad Labem zapad.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (05/2022) 5



ZP Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik O, suDpopP

2 POPIS A VYHODNOCENI ZELEZNICNi INFRASTRUKTURY

2.1 Soucasny stav

Tratovy Usek Lysa nad Labem — Mélnik je soucasti trati Nymburk — Dé¢in. Tato trat je soucasti celostatni
drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou
trakéni soustavou 3 kV.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu &islo 072 (Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad), v nakresnych
jizdnich fadech ¢islem 503, v tabulkach tratovych poméru je trat oznacena ¢islem 503A (Nymburk hl. n. —
Usti nad Labem zépad). Tratova tfida zatizeni je D4, tj. maximalni pfipustnd hmotnost na napravu 22,5 t
a 8 t na bézny metr délky. Maximalni tratova rychlost je 120 km/h. Normativ délky nakladniho vlaku €ini
517 m, normativ délky osobniho vilaku (ddlkové dopravy i zastdvkového) je 160 m.

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv jsou uvedeny v tabulkach 2.1 —2.4.

. . Lokomotivni Normativ )
Usek trati . i Poznamka
fada hmotnosti

T4 2600
T2270
S 2000
U 1200
T4 2270
T2200
S 1950
U 1200
T 2000
162 S 1800
U 1200
T4 2600
T2270
$ 2000
U 1200
T4 2600
T 2500
S 2300
U 1200
T4 2600
T 2500
S 2300
U 1200
T1900
S 1700
U 1200

120/123

140/141

Lysd nad Labem — Mélnik 163

Taurus/Vectron

Traxx

pfirozjezdu v Useku vjezd. nav.
ZST Lib&chov a? Hostka

Tabulka 2.1 — Hmotnostni normativy pro lokomotivy zdvislé trakce useku Lysd nad Labem —
Mélnik, sudy smér

K.1 - Provozni a dopravni technologie (05/2022) 6



ZP Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik O, suDpopP

Usek trati Lokt:motlvnl Normatlv. Poznimka
fada hmotnosti
T4 2600 pvrl prdj. viezd. nav. ZST Polepy
az km 389,400 bez omez. rychl.
T 2500
$ 2200 pod 40km/h
e pfi rozjezdu v ZST Mélnik T 2200,
S 2000
120/123 T 1800 pfi préjezdu vjezd. ndv. ZST
51700 Polepy, rozj. ZST Polepy a prij.
U 1200 do km 389,400
T1350 pfi rozj. v Useku vjezd. nav. ZST
51300 Polepy az km 389,400
U 1200 2V '
T2200 pfi prij. vjezd. nav. ZST Polepy
$ 1950 az km 389,400 bez omez. rychl.
U 1100 pod 40km/h
T 1500 pfi préjezdu vjezd. ndv. ZST
140/141 S 1400 Polepy, rozj. ZST Polepy a prdj.
U 1100 do km 389,400
T1250 pfi rozj. v Useku vjezd. nav. ZST
51200 Polepy az km 389,400
U 1000 Py '
T 2000 pfi prijezdu u vj. nav. ZST Polepy
S 1800 az km 389,400 bez omez. rychl.
U 1100 pod 40 km/h
T 1500 pfi prajezdu vjezd. nav. ZST
162 S 1400 Polepy, rozj. ZST Polepy a prdj.
Polepy = M&lnik U 1100 do km 389,400
T 1250 .. . . Ly
pfi rozj. v Useku vjezd. ndv. ZST
51200 Polepy az km 389,400
U 1100 Y '
T4 2600 pvrl prjezdu u vj. n. ZST Polepy
az km 389,400 bez omez. rychl.
T 2500
$ 2200 pod 40 km/h
U 1200 pFi rozjezdu v ZST Mé&lnik T 2200,
S 2000
163 T 1800 pfi préjezdu vjezd. ndv. ZST
51700 Polepy, rozj. ZST Polepy a pr(j.
U 1200 do km 389,400
71450 pfi rozj. v Useku vjezd. nav. ZST
5 1400 Polepy az km 389,400
U 1200 Py ’
T4 3000 pvrl prljezdu u vj. n. ZST Polepy
az km 389,400 bez omez. rychl.
T 2800
S 2600 pod 40 km/h
ST pFi rozjezdu v ZST MélInik T 2200,
S 2000
Taurus/Vectron ?222?5) pfi prijezdu vjezd. ndv. ZST
Polepy, rozj. ZST Polepy a pr(j.
> 2000 do km 389,400
U 1400 !
T 1800 .. ., . "
pfi rozj. v useku vjezd. ndv. ZST
5 1600 Polepy az km 389,400
U 1400 Y '
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ZP Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik O, subpop

Usek trati Lokcimotlvnl Normatlv. Poznimka
fada hmotnosti
T4 3000 pvrl prGjezdu u vj. n. ZST Polepy
az km 389,400 bez omez. rychl.
T 2800
S 2600 pod 40 km/h
U 1400 pfi rozjezdu v ZST Mélnik T 2300,
$3100
i T4 2400 v . . "
Polepy — Mélnik Traxx ;2200 pfi prGjezdu vjezd. nav. ZST
Polepy, rozj. ZST Polepy a prdj.
28y do km 389,400
U 1400 !
T1800 pfi rozj. v Useku vjezd. nav. ZST
> 1600 Polepy az km 389,400
U 1400 Py '

Tabulka 2.2 — Hmotnostni normativy pro lokomotivy zdvislé trakce useku Lysa nad Labem —
Meélnik, lichy smér

. . Lokomotivni Normativ P
Usek trati . i Poznamka
fada hmotnosti

T4 2240

pfi prijezdu Usekem Lysa nad

;— iégg Labem az StaizeBgteyslav a Drisy az
753.7/755 U 1400
T4 1640 .. . , .
pfi rozjezdu v Useku Lysa nad
T1550 Labem az Stard Boleslav a Drisy az
S 1450 Y
Lysa nad Labem — Vsetaty U 1200 Vsetaty
T 2600 pfi prdjezdu usekem Lysa nad
S 2500 Labem az Stard Boleslav a Drisy az
U 1400 Vsetaty
2x 742 T4 2320 pfi rozjezdu v Useku Lysa nad
T2100 N . Yy
$ 1900 Labem az Starav Boleslav a Drisy az
U 1400 Vsetaty
T4 2240
T 2150 pti prGjezdu Gsekem vjezd. nav.
S 2000 ZST Lib&chov aZ Hostka
U 1400
753.7/755 T4 1400
T 1300 pfirozjezdu usekem vjezd. nav.
$1250 ZST Lib&chov a7 Hostka
Vsetaty — Mélnik U 1100
T 2600 v o , . ‘
$ 2500 pfi p‘I:UJEZ.dL‘J’ usekervn Vjede. nav.
U 1400 ZST Libéchov aZ Hostka
2x 742 T4 2000
T 1900 pfi rozjezdu usekem vjezd. nav.
51700 ZST Lib&chov a? Hostka
U 1700

K.1 - Provozni a dopravni technologie (05/2022) 8



ZP Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik O, subpop
(mimo) VABRAHA
Usek trati Lokcimotlvnl Normatlv. Poznamka
fada hmotnosti
Lysd nad Labem — Vsetaty 742 (vlak Mn) S 1000
Vsetaty — Mélnik 742 (vlak Mn) S 1400

Tabulka 2.3 — Hmotnostni normativy pro lokomotivy nezdvislé trakce useku Lysd nad Labem —
Meélnik, sudy smér

Usek trati LOk?mOtwm Normatlv‘ Poznamka
fada hmotnosti
T4 1880
T1750 pfi prdjezdu usekem Mélnik
S 1650 az Vsetaty
U 1400
753.7/755 T 1400
T 1300 pfirozjezdu v useku Mélnik
S 1250 aZ Vsetaty
Meélnik — Vsetaty U 1100
T 2500 Yool , .
$ 2300 pfi prdjezdu usekem Mélnik
U 1400 az Vsetaty
2x 742 T4 2000
T 1900 pfi rozjezdu v useku Mélnik
S 1700 az Vsetaty
U 1400
T4 1880 Yool 5 .
¢ pfi prijezdu ZST Vsetaty
T1750 . . .
a Usekem Drisy az Lysa
S 1650
nad Labem
U 1400
753.7/755
T4 1640 .. . x v
pfi rozjezdu v ZST Vsetaty
T 1550 . oy [
a usekem Drisy az Lysa
51450 nad Labem
Vsetaty — Lysd nad Labem U 1200
T 2500 pfi prajezdu ZST Vietaty
S 2300 a Usekem Drisy aZ Lysa
U 1400 nad Labem
2x 742 T4 2320 pfi rozjezdu v ZST Vsetaty
T2100 . oy [
a usekem Drisy az Lysa
51900 nad Labem
U 1400
Meélnik — Vsetaty 742 (vlak Mn) S 1000
Vsetaty — Dfisy 742 (vlak Mn) S 900
Drisy — Lysa nad Labem 742 (vlak Mn) S 1000

Tabulka 2.4 — Hmotnostni normativy pro lokomotivy nezavislé trakce useku Lysd nad Labem —
Meélnik, lichy smér

K.1 - Provozni a dopravni technologie (05/2022)



ZP Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik O, suDpopP

Parametry Useku Lysa nad Labem — Mélnik (konkrétné rozhodny spad, tfida sklonu a tratova rychlost)
jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Lysa nad Labem

@ 347,900 20 100 | (100) | (100) (100) prev, most
< 348,100 (120) | 120 | (120) | (120) (120)

Stara Boleslav
g

Dfisy
S 359,320 (80) | 80 | (80) | (80) (80) n
360,390 (65) 65 (65) (65) (65) prev

Vietaty
@ 361,720 (90) | 90 | (90) | (s0) (20) prev
= 362,500 (120) | 120 | (120) | (120) (120)

Mélnik

Tabulka 2.5 — Parametry useku Lysd nad Labem — Mélnik

Dopravny a zastavky

V feSeném souboru trati se nachazi 3 dopravny a 4 zastdvky. Jejich zdkladni popis se nachazi
v ndsledujicich odstavcich. Data u popisu stanic jsou platnd ke konci roku 2021.

7ST Stard Boleslav

Zelezni¢ni stanice Stara Boleslav leZi v km 348,445 trati Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad. Trat je
v prilehlych mezistanic¢nich Usecich dvoukolejna a je zarazena do kategorie celostatnich drah.

Ve stanici se nenachazi zadna vlecka.

ZST Stara Boleslav je vybavena SZZ 3. kategorie — ESA 11 s moZnosti dalkového Fizeni ze 7ZST Lysa
nad Labem. Soucasti zafizeni ESA 11 jsou 3 pomocna stavédla PSt 1, PSt 2 a PSt 3 pro zajisténi mistni
obsluhy na manipulacnich kolejich.

Tratové zabezpelovaci zafizeni je v Useku mezi stanicemi:

* Lysd nad Labem - Stard Boleslav vobou tratovych kolejich 3. kategorie — trojznakovy
automaticky blok;

e Stard Boleslav — Dtisy ve tratové koleji ¢. 1 jednosmérny trojznakovy automaticky blok
a ve tratové koleji €. 2 prozatimni obousmérny trojznakovy automaticky blok.

Schéma stanice je uvedeno v Pfiloze K.1.2.1A.

Ve stanici se nachazi 2 nastupisté u koleji ¢. 1 a €. 2, pfiCemZ pfistup na né je pres 3 prechody. Popis
nastupist je uveden v nasledujici tabulce.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (05/2022) 10



ZP Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik

%sunon

(mimo) PRAHA
3 .. .. ; Vyska ndastupisté
Nastupisté Zacatek Konec Délka [m]
nad TK [mm]
u koleje ¢. 1 348,350 348,497 147 250
u koleje ¢. 2 348,350 348,497 147 250

Tabulka 2.6 — ZST Stard Boleslav — popis ndstupist

K.1 - Provozni a dopravni technologie (05/2022)
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ZP Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik
(mimo)

VAZHRRA

Seznam dopravnich a manipulacnich koleji je uveden v nasleduijici tabulce.

’ . e v oz ,Ik
Délka koleje Uzite¢na délka

koleje :
Kolei Délka / Ucel pouziti, trakéni vedeni, snizena
sl oj uZitecna Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. rychlost, jiny provozovatel koleje
délkavm ¢ navéstidel, vykolejek, zarazedla (nap¥. provozovatel vletky, apod.)
apod.)
dopravni koleje
hrotv. ¢. 3 — hlavni, vjezdovd a odjezdova
1 ST nam.v. ¢. 17 S1-L1 pro viechny vlaky, TV v celé délce
hrotv. ¢. 4 — hlavni, vjezdovd a odjezdova
2 621/ 458 hrotv. ¢. 16 s2-L2 pro viechny vlaky, TV v celé délce
nam.v.c¢. 7 — 5 vjezdova a odjezdova pro nakladni
4 B e nam.v. ¢. 15 S4-l4 vlaky, TV v celé délce
, . vjezdova a odjezdova pro nakladni
nam. v. ¢. 10 — .
6 281 /236 , N S6 - L6 vlaky od a do Lysé nad Labem, TV
nam. v. ¢. 12 L oix
v celé délce
manipulacni koleje
hrotv. & 8 — manipulacni, nakladkova a vykladkova,
3 448 / 445 L, Se7 — VK5 TV v délce 82 modS7al14 mod
nam. v. ¢. 13 . , , v
namezniku vyhybky ¢. 13
6a 85/70 A v,.vc. 12~ hrotv. ¢. 12 — JVkl vytazna kolej, bez TV
zardzedlo
8 281 /235 na,m. V. c.V10 T Se8—nim.v. & 12 manipulacni, naklddkova a vykladkov3,
nam.v.c¢. 12 bez TV
6k 52 /46 za'razedl? R zarazedlo — Se6 pro mechanizaci ST, bez TV
nam.v. ¢. 9
10 116/ 116 Vk2 — zarazedlo Vk2 — zarazedlo pro mechanizaci ST, bez TV
nr?ri:a\ 851 /851 Vk1 — zarazedlo Vk1 — zarazedlo pro mechanizaci SEE, bez TV

Tabulka 2.7 — ZST Stard Boleslav — seznam koleji

Seznam prejezd( a kfizeni drahy s pozemni komunikaci v ptilehlych mezistani¢nich Usecich je uveden
v tabulce nize.
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ZP Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik

%sunon

(mimo) PRAHA
Lysa nad Labem oo kanceisn (km 337,602)
o j Poloha oviadacich Gseku:
P2772 338, 275 _ Mistni ko_mumke_lce PZS 1.kolej 339, 810
Pfejezd A3 ulice Ke Kovoné v obci Lysa n.L 35NI 2.kolgj 339, 410
v sud.sméru viz pfiloha 3 SR
Poloha ovladacich gseki:
P2773 338, 592 1./3315 PZS 1 kolej 340, 423
Pfejezd B3 ulice K Zavodisti v obci Lysa n.L 3ZNI 2.kolej 340, 937
v sud.sméru viz pfiloha 3 SR
Lysa n.L. vjezdové navéstidlo 15-2S (km 338,608)
) Mistni komunikace Paloha oviadacich Gsek:
lesni cesta v zastavee Lysa n. L.-Dvorce 1K - 338,608 / 342,479
smér Lysa n.L.-Stara Bolesiav: P7S 2K - 338,608/ 342,479
P2774 340, 441 | 2.TK mezi zastavka Lysa n.L.Dvorce — zastavka Otradovice yp K Konirolni a oviddaci prvky v DK
Pfejezd C3 | 1.TK mezi ZST Lysa n.L.zastavka Lysa n.L.Dvorce BEEII Lysan. L JOP®-v souttové hlisce
smér Stara Boleslav Lysa n.L.: i . ) o
1.TK mezi zastéavka Lysé n.L.Dvorce- ZST Lysé n.L. Prejezd je mezi nastupisti zastavky Lys3)
2.TK zastavka Otradovice - zastévka Lysa n.L.Dvorce nad Labem-Dvorce
Zastavka Lysa n.L Dvorce (km 340,454)
Mistni komunikace
. . komunikace u obce Dvorce Poloha ovladacich Gsekii:
smer Lysa n.L.-Stara Boleslav: _ pzg |1 kolej 338608 (zpozdéni 23s) / 342,479
P2775 340, 940 | 2.TK mezi zastavka Lysa n.L.Dvorce-zastavka Otradovice typ K | 2 kolel 338,608 (zpozdéni 23s) / 342,479
Pfejezd D3| 1-TK mezi zastavka Lysa n.L.Dvorce-zastavka Otradovice SZpEII Kantrolni a oviadaci prvky v DK
smér Stara Boleslav Lysa n.L.: JLysdn L JOP“-v souttové hldsce
1.TK mezi zastavka Otradovice-zastavka Lysa n.L.Dvorce
2.TK mezi zastavka Ctradovice-zastavka Lysé n.L.Dvorce
Mistni komunikace o
lesni komunikace u zastavky Otradovice Poloha oviadacich “Si**:ii. 541 533/ 342 893
smér Lysa n.L.-Stara Boleslav: 1. kola] 341,533/ 344,
343, 109 | 2.TK mezi zastavka Lysa n.L.Dvorce-zastavka Otradovice | P25 o 2-koloj 341,533/344,893
P2776 |2 . . typ K | Kontrolni a ovladaci prvky v DK
Pfejezd E3 | 1.TK mezi zastavka Lysa n.L.Dvorce-zastavka Otradovice azg1 | Lysd n. L JOP* v souitové hidsce
smer Stara Boleslav Lysa n.L.:
1.TK mezi zastavka Ctradovice-zastavka Lysa n.L.Dvorce mistnf ndzev Stary bracha
2.TK mezi zastavka Otradovice-zastavka Lysa n.L.Dvorce
/32 Poloha ovladacich Gseku:
v obei Otradovice u rekreaéniho sifediska Jizera Solido 1.kole] 342 B5B / 348, 557
smer Lysa n.L.-Stara Boleslav: PZS | Kontrolni a c-vlddac?#nnflg i4D2i?ES'l i
P2777 344, 440 2 TK mezi zastavka Lysa n.L. Dvorce-zastavka Otradovice typ K | stara Bolesiav JOP" —v souttove hiasce
Pejezd F3 | 1. TK mezi zastavka Lysa n.L.Dvorce-zastavka Otradovice B}_}EII !
smér Stara Boleslav Lysa n.L.:
1.TK mezi zastavka Otradovice-zastavka Lysa n.L.Dvorce
2.TK mezi zastavka Otradovice-zastavka Lysa n.L.Dvorce
Zastavka Otradovice (km 344,461)
Hlaska Otradovice (km 344,461) jen v pfipadé aktivace hlasky
. i Poloha ovladacich Gseki:
~ Mistni komunikace _ 1.kolej 342,056 / 346,557
} lesni cesta pred zastavkou Cfradovice 2 kolaj -342 856/ 346,557
smer Lysa n.L.-Stara Boleslav: P75 Kontrolni a ovladaci prvky v DK
pP2778 345, 017 | 2.TK mezi zastavka Ctradovice-ZST Stara Boleslav iyp K Stara Boleslav JOP* — v soubtové hlasce
Piejezd G3 1.TK mezi zastavka Otradovice-Z5T Stara Boleslav BEELI
smér Stara Boleslav Lysa n.L.:
2 TK mezi ZST Stara Boleslav - zastavka Otradovice
1.TK mezi ZST Stara Boleslav - zastavka Otradovice mistni ndzev Zelens bouda
/610 S
mezi obcemi Podbrahy — Stara Boleslav Poloha oviadacich ';'Slf";” 245 590/ 348 955
smér Lysa n.L.-Stara Boleslav: B Bttt
p2779 | 347, 245 | 2.TK mezi zastavka Otradovice-ZST Stara Bolesiav ;Zi Kontrolni a wuadac.?]ﬂﬁi S0 s
Prejezd H3 | 1.TK mezi zastavka Otradovice-ZST Stara Boleslav BEELI Stara Boleslay JOP-
smér Stara Boleslav Lysa n.L.:
2. TK mezi ZST Stara Boleslav - zastavka Otradovice
1.TK mezi ZST Stara Boleslav - zastavka Otradovice
Stara Boleslav vijezdové navéstidlo 1L-2L (km 347,498)
Stara Boleslav woanikances) (km 348,445)
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ZP Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik O, subpop

Stara Boleslav wopevmikanes (km 348 445)
Stara Boleslav vjezdové navéstidlo 15-2S (km 349,450)
/24417
Mezi obcemi Lhota-Borek konttroln| stanovigté PZZ: ZST Diisy dopravni
smér Stard Boleslav- Dfisy: kancelal
352,372| 2.7k mezi ZST Stara Boleslav - ZST Dfisy PZS | Poloha ovladacich Gseki: i
P2780 3 : = K ZST Dfisy 1.kolej 350,797 — 353,809
Ad 1.TK mezi ZST Stara Boleslav — ZST Drisy aZB| ZST Dfisy 2.kolej 350,797 — 353,791
smér Diisy - Stara Boleslav: ZST Dfisy 3 kolej 350,757 — 353,838
1.TK mezi ZST Dfisy - Z5T Stard Boleslav 75T Disy 4.kolej 350,797 - 353,797
2.TK mezi Z5T Drisy - ZST Stard Boleslav
Mistni komunikace )
Mezi obcemi Lhota-Kfenek kontralni stanovidté PZZ: ZST Dfisy dopravni
smér Stard Boleslav- Dfisy: pzs 'F‘}%'?;ﬁf;wédacich _—
2.TK mezi Z5T Stara Boleslav — ZST Dfisy H = " .
P2781352,941| Y7 mezi 75T Stara Boleslav — ZST Dfisy sog) ST Dre) S ko) S vay — 320701
smér Diisy - Stara Boleslav: ZST Diisy 3.kole] 350,797 — 353,838
1.TK mezi Z5T Drisy - £5T Stara Beleslav ZST Diisy 4.kolej 350,797 — 353,797
2.TK mezi Z5T Drisy - ZST Stara Boleslav
D¥isy viezdové navéstidlo 1L-2L (km 353,292)
] kontrolni stanovigté PZZ: Z8T Diisy dopravni
10158 AF%ED kancelaf Viybaven funkci KESA
. EE Poloha ovladacich Gsekd:
P2782353,732 Mezi obcemi Diisy-Kfenek e [t
Ve stanici 7Bl ITK 352 243 — 356,050
mistni nazev Vymoly
Drlsz (dopravni kancela’) (km 353,967)

Tabulka 2.8 — ZST Stard Boleslav — seznam prejezdii

ZST Dfisy
Zelezni¢ni stanice Diisy leZi vkm 353,967 trati Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zédpad. Trat je

v prilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna a je zafazena do kategorie celostatnich drah. Stanice je
obsazena vypravcim.

Ve stanici se nenachazi Zadn4d vlecka.
ZST Dfisy je vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 44 ovladdané z JOP. Zafizeni je ovldadano mistné z JOP.
Tratové zabezpedovaci zafizeni je v Useku mezi stanicemi:

e Starad Boleslav — Dfisy ve tratové koleji ¢. 1 jednosmérny trojznakovy automaticky blok
a ve tratové koleji €. 2 prozatimni obousmérny trojznakovy automaticky blok;

* Dfisy — VSetaty v obou tratovych kolejich 3. kategorie — jednosmérny trojznakovy automaticky
blok.

Schéma stanice je uvedeno v Pfiloze K.1.2.2A.
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ZP Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik O, suDpopP
Seznam dopravnich a manipulacnich koleji je uveden v nasleduijici tabulce.
Délka koleje UZ|tecna'deIka
koleje )
Kolei Délka / Ucel pouziti, trakéni vedeni, snizena
sl oj uZitecna Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. rychlost, jiny provozovatel koleje
délkavm &., navéstidel, vykolejek, zarazedla (nap¥. provozovatel vlecky, apod.)
apod.)
dopravni koleje
hrotv. ¢. 4 — hlavni dopravni kolej pro smér Vsetaty
1 7B 5 nam. v. ¢. 15 S1-LU — Stard Boleslav, TV v celé délce
nam.v.¢. 3 — hlavni dopravni kolej pro smér Stara
2 782 /596 hrotv. ¢. 13 S2-1L2 Boleslav — Vsetaty, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova kolej
3 630 /627 nalm. V. cv 7 - $3-13 ‘pro Vf.(evc?hn}/ VI?I,(y svvyjlmkou” '
nam.v. ¢. 14 pravidelné ¢i mimoradné zastavujicich
vlakll osobni dopravy, TV v celé délce
nam.v.¢. 6 — vjezdova a odjezdova kolej
4 629/571 nam.v. ¢. 12 S4-L4 pro viechny vlaky, TV v celé délce
manipulaéni koleje
nam.v.¢. 7 — Y manipulacni, nakladkova
> 229/ 218 zardzedlo Se7 - zarazedlo a vykladkova, bez TV
6  397/368 MeMV-CIT o g aratedio kusa, bez TV

zarazedlo

Tabulka 2.9 — ZST Drisy — seznam koleji

Seznam prejezdl a kfizeni drahy s pozemni komunikaci v ptilehlych mezistani¢nich Usecich je uveden
v tabulce nize.
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ZP Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik

&sunon

(mimo) PRAHA
Dfisy (dopravni kanceidn) (km 353 967)
Drisy vjezdoveé navéstidlo 18-28 (km 354 926)
424420 kontrolni stanovidté PZZ: ZST Drisy dopravni
. . v r _ . - - kﬂncelﬂ’lz
I\-ulezl E’h cemlvﬁvcar‘y MWedomice, v zastavce OvEary Poloha ovladacich eekis
smeér Drisy - Vsetaty: . Z5T Diisy 1.kolej 353,800 — 358,140
P2783 355,839 2. 7K mezi Zastavka Ovéary — ZST Vietaty PZS | 327 Ofie Zkolej 353791 _ 357 500
D4 1.TK mezi ZST DFisy - Zastavka OvEary 3ZNI | 757 Diisy 3,4, kolej/1TK 354,641-357 223
smér Vieraty -'Dnsy: .. ) . Z5T Dfisy 3,4. kolej/2TK 354,641-357,500
1.TK mezi Zastavka Ovcary — ZST Drisy Pfejezd je mezi nastupisti zastavky
2.TK mezi Z5T Vietaty - Zastavka OvEary Oviary
Zastavka Ovéary (km 355 852)
kontrolni stanowvidté FZZ: 75T Véetaty
Il.i244 Ustfedni stavédio
mezi ohcemi Vaetaty — Kostelec n.L. Poloha oviadacich Gsskir
smér Drisy - VSetary: ) = 1TK 356,050 - 359,998
P2784 358,150 2.7k mezi Zastavka Oviary — ZST Vietaty Aﬁ? 2TK 356,050 — 358,998
E4 1.TK mezi Zastavka Oviary — ZST Vietaty P7S
smér Vietaty - Dfisy: 378l
1.TK mezi Z5T VSetaty - Zastavka Oviary
1.TK mezi Z5T Vsetaty - Zastavka OvEary mistni nazev Na Mokfinach
Vsetaty viezdové navéstidio 1L-2L (km 359,998)
kontrolni stanovisté PZZ: ZST Vaetaty
Ustredni stavédio
4 S . Poloha oviadacich Usski:
P2785 360,151 Mistni komunikace PZS 17K 358,380
F4 Z byvale PJ DKV - Privory 3SNI 2TK 358 906
ZST Vaetaty 1. kole] 361,116
ZST Wietaty 2,35 79 kolej 360,637
Vsetaty {dopravni kancelafl (km 360,997)
Tabulka 2.10 — ZST Dfisy — seznam prejezdu
ZST Vietaty

Zelezni¢ni stanice Vsetaty leii vkm 360,976 trati Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad. Trat je

v prilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna a je zarazena do kategorie celostatnich drah. Stanice je

obsazena vypravcéim.

Ve stanici se nenachazi zadna vlecka.

Ve stanici se nachazi ucelova kolej ST €. 9a odbocujici vyhybkou €. 38.

ZST Vietaty je vybavena SZZ 3. kategorie — reléovym zabezpelovacim zafizeni typu AZD 71 s vyuZitim

relé typu T.

Tratové zabezpecovaci zafizeni je v Useku mezi stanicemi Dfisy — VSetaty — Mélnik jednosmérny

trojznakovy automaticky blok.

Schéma stanice je uvedeno v Pfiloze K.1.2.3A.
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ZP Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik O, suDpopP

Ve stanici jsou nastupisté rozdélena na zakladni 2 nastupisté (z kazdé strany vypravni budovy jedno
nastupisté), pricemz kazdé je dale rozdéleno na 3 Casti — jednostranné nastupisté u jednotlivych
dopravnich koleji pfistupné po pfechodovych mustcich. Popis nastupist je uveden v nasledujici tabulce.

Vyska nastupisté

Nastupisté Cislo SK Délka [m]
nad TK [mm]
16a 97 200
I. nastupisté 18 173 200
20 142 200
196 300
Il. nastupisté 1 156 200
156 250
Tabulka 2.11 — ZST Vsetaty — popis ndstupist
Seznam dopravnich a manipulacnich koleji je uveden v nasledujici tabulce.
Délka / Délka koleje Uiitec':na’-délka Ugel poutiti, trakéni vedeni,
Kolej uditegns koleje snizena rychlost, jiny
Cislo délka v m Omezena polohou (nameznikd, vyh. &., provozovatel koleje (nap¥.
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.) provozovatel vlecky, apod.)
dopravni koleje
nam. v. ¢. 28 — hlavni dopravni kolej pro smér
1 LI AL nam. v. ¢. 46 S1-11 Meélnik — Dtisy, TV v celé délce
nam.v.¢. 11— hlavni dopravni kolej pro smér
la 166 /110 ném. v. &. 27 S1a-5eld Mé&lnik . DFisy, TV v celé délce
nam. v. €. 26 — hlavni dopravni kolej pro smér
2 55 Sl nam. v. ¢. 50 S2-12 Drisy — Mélnik
hrot v. ¢. 20 — nam. hlavni dopravni kolej pro smér
23 77155 v. €. 25 52a-5el6 Drisy — Mélnik, TV v celé délce
nam. v. ¢. 29 — vjezdova a odjezdova kolej
e 4 o nam. v. ¢. 44 B2l pro vsechny vlaky, TV v celé délce
, Y odjezdova kolej smér Neratovice
nam.v. ¢. 24 — . Y Y
4 394 /325 , Y S4 —nam.v. ¢. 34 pro vsechny vlaky s vyjimkou
nam.v. ¢. 34 .y oy
vlaku s pfepravou cestujicich
vjezdova a odjezdova kolej
, . _ pro vsechny vlaky s vyjimkou
5 291 /277 nam. v. ¢ 30 S5-15 pravidelné zastavujicich vlaku
nam. v. €. 42 . oy a
s prepravou cestujicich, TV v celé
délce
odjezdova kolej smér Neratovice
6 428 / 403 nam.v.&17= oo am.v.e 34 Provsechnyviakys vyjimkou
nam. v. ¢. 34 vlak( s ptepravou cestujicich,
bez TV
nam. v. & 31— vjezdova a odjezdova kolej
7 268 /210 T S7-17 pro viechny vlaky s vyjimkou

nam. v. ¢. 40 . Y o 9
pravidelné zastavujicich vlakl
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ZP Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik O, subpop
(mimo) PRAHA
s prepravou cestujicich, TV v celé
délce
odjezdova kolej smér Neratovice
8 547 /536 nam. \,/L ¢. 10— SS—kone‘c kusé pro \olsectmy vIakysvyjlr‘r)k,ou
zardzedlo koleje vlaku s pfepravou cestujicich,
bez TV
vjezdova a odjezdova kolej
, . _ pro vsechny vlaky s vyjimkou
9 217 /196 nam. v. cj 32 = hrot S9-19 pravidelné zastavujicich vlakd
v. €. 38 . oy a
s prepravou cestujicich, TV v celé
délce
odjezdova kolej smér Neratovice
10 581 /520 nam. v. cv 7 —nam $10— Vka pro Ysectmy vIakysvyjlr.r)klou
v. €. 37 vlak( s ptepravou cestujicich,
bez TV
odjezdova kolej smér Neratovice
12 399 / 290 nam.,\i. ¢.6— S12 - konfec kusé pro :/sectmy vlaky s vyjlrpklou
zarazedlo koleje vlak( s ptepravou cestujicich,
bez TV
vjezdova a odjezdova kolej
nam. v, & 14 — pro vsechny vlaky, bez TV od km
14 440 / 421 L S14 - Lcl4 360,740 do km 360,820,
nam. v. €. 36 Y s x oo N
predtapéci stojany urceny
pro vozidla €D, a. s.
NAm. V. & 2 — n4m hlavni dopravni kolej pro smér
16 680 / 666 o S16 — Lcl6 Neratovice — Bysice, TV v celé
v. €. 36 ]
délce
. , hlavni dopravni kolej pro smér
16a 245 /193 hrotv. C'V36 nam. Scl6a - L16a Neratovice — Bysice, TV v celé
v. €. 47 .
délce
hlavni dopravni kolej pro smér
16b 849 / 505 Scl6b —BS Scl6b —Se36 Neratovice — Bysice, TV v celé
délce
hrotv. ¢. 21 — nam. vjezdova a odjezdova kolej
18 696 /682 v. €. 45 518118 pro viechny vlaky, TV v celé délce
vjezdova a odjezdovi kolej
namv. ¢. 1 — hrot pro viechny vlaky smér
18a L v.C. 3 Se3 —Se8 Neratovice — Bysice, TV v celé
délce
nam.v.¢. 12 — vjezdova a odjezdovi kolej
20 691/ 662 nam. v. ¢. 43 520120 pro vsechny vlaky, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova kolej
, . _ pro vSechny vlaky s vyjimkou
22 654 / 650 narn. v CL 13 S22 —122 pravidelné zastavujicich viak(
nam.v. €. 41 Y o a
s pfepravou cestujicich, TV v celé
délce
vjezdova a odjezdova kolej
, . : pro viechny vlaky s vyjimkou
24 589 /580 nam. v.c. 16 S24 — 124 pravidelné zastavujicich viakl

nam. v. ¢. 39

s pfepravou cestujicich, TV
v délce cca 105 m smér Bysice
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vjezdova a odjezdova kolej
, . pro vSechny vlaky s vyjimkou
26 563 /557 L S$26 — 126 pravidelné zastavujicich viak(
nam. v. . o o
s pfepravou cestujicich, TV
v délce cca 101 m smér Bysice

manipulacni koleje
hrotv. ¢. 32 - hrot v. €. 34 —
6a 2d konec kusé koleje  konec kusé koleje
11 346 / 283 nam. v. c. 32 R se2l- kon.ec kuse TV v délce cca 100 m smér Dfisy
konec kusé koleje koleje
12a 114 /109 konec{kuse IEoIeJe -  Seb- kon(‘ac kusé urfena J'ak'o Yy:(::lzna
nam.v.¢. 4 koleje pro rozfazovani zatéze, bez TV
konec kusé koleje—  Se9 — konec kusé L .
20a 466 / 459 , y . TV v celé délce
nam.v.¢. 8 koleje
)8 124 /101 kOI‘\E? kusé 1(0|€‘je - Sel7- kon‘ec kusé bez TV
nam. v. ¢. 18 koleje
ucelové koleje
nam. v. ¢. 38 — nam. v. ¢. 38 — .y . . L ogs
9a 125 /125 , . . . Ucelova kolej ST, TV v celé délce
konec kusé koleje  konec kusé koleje
odvratné koleje
3a 61/54 konec kusé koleje = 520 — konec kuse odvratna kolej, TV v celé délce

nam. v. ¢. 29 koleje

Tabulka 3.22 — ZST Vsetaty — seznam koleji

Seznam prejezd( a kfizeni drahy s pozemni komunikaci v ptilehlych mezistani¢nich Usecich je uveden
v tabulce nize.

Véetaty (dopravni kancela?) (Km 360,976

kontrolni  stanovidté PZZ: ZST Vietaty
ustfedni stavédlo

361,191 W Poloha ovladacich Gseki: 1TK 362,314
. 24421 2TK 362,314
P2724 |prejezd Silnice Vetaty - Pfivory PZSBZNI 1757 vzetaty: 1 kolej 360,160
M5 2 kolej 360,160 3.kolej 360,516

5.kolej 360,618 7 kolej 360,618
9.kolej 360,618 16b kolej 41,049

VSetaty vjezdové navéstidlo 1S-2S (km 361,860)

o w2442 Ovladaci a kentrolni prvky PZZ: ZST Vaetaty
__ Silnice Privory — Bysice astredni stavédio .
362.314 smér Vsetaty - Mélnik: ) . PZS kontrolni  stanovisté PZZ: ZST Vaetaty
P2928 . 2.TK mezi ZST Vietaty - Zastavka Maly Ujezd aZBl listfedni stavédio

Prejezd A5| 1.TK mezi Zastavka Maly Ujezd - ZST Vietaty
smér Méinik - \VSetaty: )

1.TK mezi Zastavka Maly Ujezd - ZST Vietaty
2.TK mezi Zastavka Malj Ujezd - Z5T Vietaty

typ K Poloha ovladacich dsekd:
1TK 361,116 — 363,773
2TK 361,180 - 363,773

Mistni komunikace Ovladaci a kontralni prvky PZZ: ZST Vaetaty
Paolni cesta pro Géely zemédélského druzstva ustiedni stavédlo

smér VSetaty - Mélnik: . PZS ovladaci obvody smér Vaetaty - Mélnik:
P2029 362,760] 2.TK mezi ZST Vetaty - Zastavka Malj Ujezd Y 1TK 361,860
Prejezd BS 1.TK mezi Zastavka Maly Ujezd - ZST Vietaty K 2TK 361,860

smér Mélnik - VVsetaty: ) typ ovladaci obvody smér Mélnik — Vietaty:
1.TK mezi Zastavka Maly Ujezd - Z5T Vietaty 1TK 363.773
2 TK mezi Zastavka Maly Ujezd - ZST Vietaty 2TK 363,773

Ovladaci a kontrolni prvky PZZ: ZST Vaetaty
ustfedni stavédio
ovladaci obvody smér Vaetaty — MElnik:

Mistni komunikace
Polni cesta pro Gfely zemédélského druZstva,

smér Vietaty - Mélnik: ) PZS
P2930 363,302| 2.TK mezi ZST Vaetaty - Zastavka Maly Ujezd 3SBI ;E gg]’ggg
|Prejezd cs| 1-TK mezi Zastavka Maly Ujezd - ZST Vietaty typ K ovladaci obvody smér Mélnik — Vaetaty:
smér Mélnik - Vietaty: p 1TK 364.707 ! !

1.TK mezi Zastavka Maly Ujezd - ZST Véetaty 2TK 365,006
2 TK mezi Zastavka Maly Ujezd - Z5T Vietaty PR o A
mistni nazvy Kyselka nebo Na Cervinkach
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Ovladaci a kontrolni prvky PZZ: Z5T Véstaty
ustfedni stavédio

- ) Ovladaci obvody smér Vietaty — Mélnik:
Mistni komunikace PZS Pt !
P2931 366’262 Mezi obcemi Vavfinet — Mikov 3ZBI 1TK 363,779/368,011
Pejezd E5 K 2TK 363,773/368,005
typ Ovladaci obvody smér Mélnik — Vietaty:
1TK 368,011/363.773
2TK 368,005/363,773
Hldska Mikov km 366,285
Zastavka Maly Ujezd (km 368,485)
Kontrolni stanovisté PZZ: ZST Mélnik st. 1
/0163 (DK)
Mezi obcemi Malj Ujezd — Mélnik Ovladaci obvody smér Vaetaty — Mélnik:
smér Vietaty - Mélnik: PZS 1TK 366,886/369,794
P2932 368,479] 2T« mezi Zastavka Malj Ujezd - ZST Mélnik 3ZBI 2TK 366,886/369.817
lPrejezd Gs| 1-TK mezi ZST Vaetaty - Zastavka Maly Ujezd typ Ovladaci obvody smér Mélnik —V3etaty:
smér Mélnik - Vietaty: ) AZD 71 1TK 369,794/366,866
1.TK mezi Zastavka Maly Ujezd - ZST Vietaty 2TK 369.817/366,886
2.TK mezi Z5T Mélnik - Zastavka Maly Ujezd Prejezd je mezi nastupisti zastavky
Maly Ujezd
/27327 Kontrolni stanovisté PZZ: 75T Mélnik DK,
Ulice Skuh;ow'sk"l - Borecka moinos.t vypnuti z éinnosti tlafitkem Vyluka
smér Vsetaty - Mélnik: . PZS Pintact abordy sy Vaetaty — Malnik
P2033 369,804 2.TK mezi Zastavka Maly Ujezd - ZST M&Inik 3ZBI 1TK 368.011 = :
IPrejezd H5 1.TK mezi Zastavka Maly Ujezd - ZST Mélnik typ 5TK 368005
smér Mélnik - Vietaty: . AZD 71 Jadaci obvody smar Mélnik — Vaetaty:
1.TK mezi ZST Mélnik - Zastavka Maly Ujezd Oidac oovody smer Melnik - Veetaty
2.TK mezi ZST Mélnik - Zastavka Maly Ujezd oTK 3?1:1 15
Meélnik viezdové navéstidlo 1L-2L (km 370,702)
Kontrolni stanovisté PZ7: 75T Mélnik S5t 1,
Ovladaci obvody smér Vsetaty — Mélnik:
1. TK km 369,151 — obsluha SZZ ZST Mé&lnik
ilni B 2. TK km 369,151 - obsluha SZZ ZST Mélnik
P2934 370:-71 7 SI|I’I1ICE V. ttl d,y PZESEZJNTl_, Ovladaci obvody smér Mélnik — Vietaty:
L5 ulice Okruzni typ 1. TK km 372,660 — 360,151,
2. TK km 372,670 - 369,151.
Mezni doba anulace je 6 minut a 30 sekund.
Piejezd v obvodu ZST Mélnik.
Kontrolni stanovidté PZZ: ZST Mélnik St 1
Ovladaci obvady smér Vietaty — Mélnik:
1. TK km 369,151 - obsluha 5ZZ ZST Mélnik,
s e 2. TK km 369,151 - obsluha SZZ ZST Mélnik.
p2935 [371.102 silnice llI. tFidy PZiz?:EZ]N?I_I Ovladaci obvody smér Mélnik — Vaetaty:
A ulice Repinska/Blatecka typ 1. TK km 372,660 - 369,151,
2. TK km 372,670 - 369,151.
Meméfi dobu anulace.
Piejezd v obvodu ZST Mélnik.
Kontrolni stanovisté PZZ: ZST MéElnik St 1
Ovladaci obvody smér VSetaty — Mélnik:
1. TK km 369,151 — obsluha SZ7 ZST Mélnik,
o v 2. TK km 368,151 - obsluha SZZ Z5T Mélnik.
P2936 371,428 S|I_n|ce II.wtr|dy tpziggr;{'_. Ovladaci obvody smér Mélnik — Vaetaty:
C ulice Kokofinska yp 1. TK km 373,660 - 360,151,
2. TK km 373,870 - 369,151.
Meméfi dobu anulace.
Piejezd v obvodu ZST Mélnik.
Mélnik, dopravni kancelai (km 371,715)

Zastdvky

Tabulka 2.12 — ZST Vsetaty — seznam prejezdii

e Lysd nad Labem-Dvorce

Zastavka lezi v km 340,454 trati mezi stanicemi Lysa nad Labem a Stara Boleslav. Na zastavce

jsou zfizena 2 nastupisté — ¢. 1 u TK ¢. 1 vdélce 147 m a vySkou nastupisté 300 mm

nad temenem kolejnice a ¢. 2 u TK ¢. 2 vdélce 106 m a vySkou nastupisté 300 mm

nad temenem kolejnice.
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e Otradovice

Zastavka lezi v km 344,461 trati mezi stanicemi Lysa nad Labem a Stara Boleslav. Na zastavce
jsou zfizena 2 nastupisté — ¢. 1 u TK ¢. 1 vdélce 131 m a vySkou ndstupisté 300 mm
nad temenem kolejnice a ¢. 2 u TK ¢. 2 vdélce 120 m a vySkou nastupisté 300 mm

nad temenem kolejnice.
e Ovcdry
Zastavka lezi vkm 355,861 trati mezi stanicemi Dfisy a VSetaty. Na zastavce jsou zfizena

2 nastupisté — ¢. 1 u TK €. 1 vdélce 130 m a vyskou nastupisté 300 mm nad temenem
kolejnice a €. 2 u TK €. 2 v délce 145 m a vySkou nastupisté 300 mm nad temenem kolejnice.

*  Maly Ujezd
Zastavka lezi vkm 368,456 trati mezi stanicemi VSetaty a Mélnik. Na zastdvce jsou zfizena

2 nastupisté — ¢. 1 u TK ¢. 1 vdélce 128 m a vyskou nastupisté 300 mm nad temenem

kolejnice a €. 2 u TK €. 2 v délce 208 m a vySkou nastupisté 300 mm nad temenem kolejnice.
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2.2  Projektovy stav

Projektovy stav odpovida schvalené varianté Z1 z podkladové ASP Kolin — VSetaty — Décin. BIizsi
specifikace technického feSeni je uvedena v pfislusné casti této dokumentace. Nové dochazi
k vybudovani nové zastavky Stara Boleslav v km 348,178 trati a Dfisy vkm 353,825 trati, stanic Stara
Boleslav Les v km 348,879 a Drisy-Kfenek v km 354,482 a odbocky Vavfine¢ v km 366,582 trati.

V projektovém stavu dochazi ke zruseni vSech urovnovych prejezd(i a jejich ptipadné nahrazeni
mimouroviovym fesenim, které je popsano ve zpravé technického reseni.

Elektricky ohtev vyhybek se doporucuje zfidit ve vSech vyhybkach u vSech dopravnich kolejich
v fesenych stanicich.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny seznamy dopravnich koleji v navrhovanych dopravnach.

Stanice Stara Boleslav Les disponuje dostatecné dlouhymi kolejemi pro privoz nakladnich vlak( délky
740 m. Schéma stanice je uvedeno v Priloze K.1.2.1B. V dopravné se nenachazi 7adné nastupisté.
Zastavka Stara Boleslav leZi v zahlavi stanice Stara Boleslav Les s vnéjsimi nastupisti u koleji ¢. 1a a €. 2a
v délce 140 m.

Cislo koleje Uzitna délka [m] Délka nastupisté [m]
3 800 =
1 800 -
2 800 =

Tabulka 2.13 — ZST Stard Boleslav Les — seznam dopravnich koleji, projektovy stav

Stanice Dfisy-Kfenek disponuje dostate¢né dlouhymi kolejemi pro privod nakladnich viakt délky 740 m.
Schéma stanice je uvedeno v Pfiloze K.1.2.2B. V dopravné se nenachdzi zddné nastupisté. Zastavka Dfisy
lezi v zahlavi stanice Dfisy-Kifenek s vnéjSimi ndstupisti u koleji ¢. 1 a ¢. 2 v délce 110 m. U stanicnich
koleji ¢. 3 a €. 4 neni v rdmci celkové uzitné délky koleje dodrzena potiebna délka koleje pro viaky délky
740 m, avsak z pohledu smérového feseni koleji tato délka dodrZena je (umisténi Cidla pocitace naprav).

Cislo koleje Uzitna délka [m] Délka nastupisté [m]
3 690 /790 / 790 -
1 820 -
2 820 -
4 675/790/775 -

Tabulka 2.14 — ZST Dfisy-Kfenek— seznam dopravnich koleji, projektovy stav

Stanice Vsetaty disponuje pouze 2 dostatecné dlouhymi kolejemi pro prlivoz nakladnich vlak( délky
740 m (vyuziti koleji ¢. 4a+4b nebo koleji 14b+14c), pficemz 1 z nich je u nastupistni hrany. Z tohoto
dlvodu neni stanice vhodna pro zastavovani dlouhych nakladnich vlak(. Schéma stanice je uvedeno
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v Pfiloze K.1.2.3B. Ve stanici jsou zfizena ostrovni nastupisté pristupné podchodem mezi kolejemi ¢. 1
a €. 3 a mezi kolejemi ¢. 2 a 4b v délce 220 m.

Cislo koleje Uzitna délka [m] Délka nastupisté [m]
3 645 220
1 700 220
2 700 220
4a 320 -
4b 385 220
4a+4b 805 -
6a 500 -
6b 90 -
6¢ 160 90 (rezerva)
8 650 -
10 600 -
12 655 -
14b 505 -
14c 240 220
14b+14c 920 =
16b 235 220

Tabulka 2.15 — ZST Vsetaty — seznam dopravnich koleji, projektovy stav

Navrh uvoliiovacich rychlosti

\V ZST Stara Boleslav Les a ZST Dfisy-Kfenek je u véech pfedmétnych navéstidel mozné aplikovat hodnotu
uvolnovaci rychlosti 20 km/h.

Nasledujici tabulka predstavuje fesSeni problematiky ETCS, tj. délku ochranné drahy a aplikovanou
uvolfiovaci rychlost v ramci ZST Vietaty.

Ve sloupci ochranné drahy je u vybranych koleji centralni pfechod — CP. Ve sloupci uvolfiovaci rychlost
je ve vybranych pripadech aplikovana funkce VCP — vlakovd cesta s prodlouzenou ochrannou drdhou.
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(mimo) VABRAHA
. . ochranna draha [m] uvolriovaci rychlost [km/h]
ST kolej
(smér Lysa n/L / Mélnik) (smér Lysa n/L / Mélnik)
3 53/80 10/ 15
- /45 20/ VCP
61/- 10/ 20
43 61/- 10/20
6a 100/ - 20/ 20
Vsetaty 6¢ 100 /100 20/ 20
8 100/ 100 20/ 20
10 100/ 100 20/20
12 100/ 100 20/20
14c -/21 20/VvCP
16b -/- 0'/20

Tabulka 2.16 — Reseni problematiky ETCS v ZST Vsetaty

2.3 Organizace vystavby

Detailni reSeni této problematiky bude predmétem nasledujicich stupnd projektové pfipravy.
Harmonogram vystavby je popsan v kapitole vénujici se technickému reseni. V pribéhu vystavby je
nutné koordinovat jednotliva stavebni opatfeni v ramci celého rameno Kolin — Décin. V ramci vystavby
je uvazovano v maximalni mozné mire se zachovanim provozu alesponi po jedné ze dvou tratovych koleji
kvlli minimalizaci nutnosti vyuzZiti objizdnych tras pro vlaky nakladni dopravy a zajisténi nahradni
autobusové dopravy pro vlaky osobni dopravy.

! od navéstidla za¢ina vlakova cesta
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3 ROZSAH DOPRAVY

3.1 Rozsah dopravy — soucasny stav

Rozsah dopravy vychazi z podkladl poskytnutych Zadavatelem a jedna se prlimérny denni pocet vlaki
za rok 2019. Hodnoty jsou uvedeny jak pro dopravu osobni, tak pro dopravu nakladni. Primérna délka
vlaku odrazi tydenni variace a s tim souvisejici posilovani souprav ve dny/hodiny pfepravni $picky.

Druh Denni prtimér vlaki Primérna délka vlaku

Lysa nad Labem — Stara Boleslav

R 15,50 90,55
Os 18,72 93,94
Stara Boleslav — Dfisy
R 15,54 90,55
Os 18,74 93,95
Dfisy — VSetaty
R 15,54 90,55
Os 18,75 93,95
Vsetaty — Mélnik
R 15,74 90,06
Os 38,45 65,16

Tabulka 3.1 — Rozsah osobni dopravy v useku Lysd nad Labem — Mélnik, soucasny stav

Druh Denni primér vlaka Primérna délka vlaku

Lysa nad Labem - Stara Boleslav

Nex 43,53 513,40
Pn 32,93 400,03
Stara Boleslav — Dfisy
Nex 43,54 513,39
Pn 32,94 400,04
Drisy — VSetaty
Nex 43,56 513,37
Pn 32,96 399,89
Vsetaty — Mélnik
Nex 43,78 511,55
Pn 34,23 401,74

Tabulka 3.2 — Rozsah ndkladni dopravy v useku Lysd nad Labem — Mélnik, soucasny stav

Z uvedenych dat vyplyva dominujici nakladni doprava na fesené trati.
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3.2 Rozsah dopravy — vyhledovy stav

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu vychazi z aktualnich stanovisek objednavatel( regionalni
a dalkové dopravy, kdy byli osloveni viichni objednatelé (MD CR, IDSK a Ustecky kraj). Od prvnich dvou
zminovanych je aktualni stanovisko soucasti prilohové casti této kapitoly, u posledniho zmirovaného
nebylo obdrZeno nové stanovisko, proto je uvaZzovano jako shodné se stavem platnym pfti zpracovani
podkladové ASP Kolin — VsSetaty — Décin. Predpokladany rozsah dopravy je uveden v linkovych
schématech, kterd jsou soucasti prilohové casti této dokumentace. Dle vyjadieni IDSK bude linkové
vedeni a predpokladané intervaly jednotlivych linek regiondlni dopravy na Uzemi Stfedoceského kraje
nadale upresfiovany, stejné tak tomu bude v pfipadé uvazovanych vlakovych naleZitosti.

Viyhledovy rozsah dopravy byl odsouhlasen GR SZ 06 v ramci ASP Kolin — Vietaty — D&&in.

Ve vyhledovém stavu je uvaZovano v segmentu dalkové i regiondlni osobni dopravy s dals$im narlstem

dopravy, a to o vlaky:

e R23 Kolin — Lysa nad Labem — Vietaty — Usti nad Labem-Stfekov — Usti nad Labem zépad,
interval 120/120 minut, zastavujici ve stanicich/zastavkach Lysa nad Labem, Stard Boleslav
a Mélnik;

» vlaky Sp (R43) Praha — Mé&lInik — Stéti v intervalu 15/30 min v Useku Praha — Mé&lnik, respektive
30/60 v Useku Mélnik — Stéti;

e Os Lysa nad Labem — Vietaty — Usti nad Labem-Stiekov — Usti nad Labem zépad (linka $32/U32),
interval v Useku Lysa nad Labem — Sté&ti 60 — 120/120 minut, v Gseku Stéti — Litomé&fice mésto
60/120 minut a v Useku LitoméFice mésto — Usti nad Labem zépad 30 — 60/120 minut, zastavujici
ve vsech stanicich a zastavkach.

Zavedeni vySe uvedenych linek vlakll je zavislé na provedeni modernizacnich praci (zkapacitnéni,

zkraceni jizdnich dob, realizace trati v nové stopé).

. Viakii /2 h
Druh Viakti / 24 h . Relace Interval
Spicka
R 16 2 Usti n/L hl. n. = Kolin 120
Os 20 4 Lysa n/L— Usti n/L zdpad 60/ 120
Celkem 36 6

Tabulka 3.3 — Rozsah osobni dopravy v useku Lysd nad Labem — VSetaty, vyhledovy stav
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(mimo) PRAHA
. Viakia /2 h
Druh Vlaki /24 h . Relace Interval
Spicka
R 16 2 Usti n/L hl. n. — Kolin 120
Sp 104 16 Praha — Mélnik — Stéti 15/30
Os 20 4 Lysa n/L — Usti n/L zpad 60/ 120
Celkem 140 22

Tabulka 3.4 — Rozsah osobni dopravy v useku Vsetaty — Mélnik, vyhledovy stav

Nasledujici tabulky vyjadfuji rozsah nakladni dopravy v maximalni variaci, kdy pocty tras nakladnich
vlakl reflektuji odchylky od pridmérnych hodnot, ke kterym v pribéhu roku dochazi. Jedna se o hodnotu
blizici se aktudlné redlnému stavu na vétsiné zatizené hlavni sité vyuzivané nakladni dopravou (variace

se pohybuje kolem 30 %).

. Viakii /2 h
Druh Viakti / 24 h e Relace Interval
Spicka
Nex/Pn 166 18

Tabulka 3.5 — Rozsah nakladni dopravy v useku Lysd nad Labem — Vsetaty, vyhledovy stav

. Viakii /2 h
Druh Viakti / 24 h e Relace Interval
Spicka
Nex/Pn 170 18

Tabulka 3.6 — Rozsah ndkladni dopravy v useku Vsetaty — Mélnik, vyhledovy stav
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4 JiZDNi/CESTOVNIi DOBY

4.1 Jizdni doby - soucasny stav

Jizdni doby v soucasném stavu jsou vycteny z jizdniho fadu platného od 12. prosince 2021.

Vlaky kategorie R zastavuji v dotéeném useku v ZST Lysa nad Labem, ZST Stara Boleslav, ZST Vietaty
a ZST Mélnik, vlaky kategorie Os ve viech nacestnych stanicich a zastavkach. Pro vlaky nakladni dopravy
je uvedena jizdni doba pro prljezdny vlak kategorie Nex a nasledné pro vlak kategorie Nex, ktery
zastavuje v ZST DFisy. V pfipadé rozjezdu/zastaveni vlaku Nex v ZST Lysa nad Labem nebo ZST Mé&lnik, je
jizdni doba vlaku v daném mezistani¢nim Useku delsi o 2 min. Tyto jizdni doby jsou uvedené v nasledujici

tabulce.
Typovy druh viaku R Os Nex (pr.) Nex (zast.)
Hnaci vozidlo/jednotka 163 163 383 383
Normativ hmotnosti [t] 250 300 1 600 1600
sudy lichy sudy lichy sudy lichy sudy lichy
smér smér smér smér smér smér smér smér
Lysa nad Labem 7,0 3,5 9,0 9,0
Lysa nad Labem-Dvorce | | 3,5 3,0 | | | |
Otradovice | | 3,0 3,5 | | | |
Stara Boleslav 6,5 4,0 3,0 4,0 8,0 4,0 8,0 7,0
Drisy 4,0 5,5 4,5 2,0 5,0 6,0 5,0 7,0
Ovcary | | 2,0 4,5 | | | |
Vsetaty 6,0 7,0 4,5 5,5 6,0 9,0 8,0 9,0
Maly Ujezd | | 5,5 2,5 | | | |
Mélnik 7,5 3,0 9,0 9,0
Tabulka 4.1 - Jizdni doby v souc¢asném stavu
4.2  Jizdni doby - vyhledovy stav

Dil¢i technické jizdni doby jsou vypocitany pomoci SW Dynamika [, resp. SW GRADOP. K technickym
jizdnim dobam je pfipo¢tena hodnota 4 % u vlakd osobni dopravy, respektive 10 % u vlak( nakladni
dopravy. Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny na celé pllminuty.

Pro vykresleni jednotlivych tras v ndvrhovém GVD jsou vyuZity zaokrouhlené jizdni doby.
NiZe uvedené tabulky pfedstavuji vycet jizdnich/cestovnich dob pro vlaky jednotlivych linek.

Soucasti prilohové ¢asti této dokumentace jsou grafy dynamického pribéhu rychlosti pro vlaky kategorie
R, Os a Nex (Pfiloha K.1.3.1), v€etné casti porovnavajici rychlostni profil v ASP Kolin — VSetaty — Décin
a aktualné zvyseny na 160 km/h dle zavérd z jednani dne 28. 1. 2022 (Pfiloha K.1.3.2).
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Typovy druh viaku R/Sp Os Nex
Hnaci vozidlo/jednotka EMU 160 EMU 160 383
Normativ hmotnosti [t] 1600
sudy lichy sudy lichy sudy lichy
smér smér smér smér smér smér
Lysa nad Labem 6,0 3,5 8,0
Lysa nad Labem-Dvorce | | 3,0 3,0 | |
Otradovice | | 3,0 3,0 | |
Stard Boleslav 6,0 3,5 3,0 1,0 | |
Stara Boleslav Les | | 1,0 3,0 8,5 3,0
Drisy | | 3,0 0,5 | |
Drisy-Kfenek 4,0 4,5 0,5 1,5 3,0 4,5
Ovcary | | 1,5 5,0 | |
Vsetaty 4,0 6,5 4,0 5,0 4,5 8,0
Maly Ujezd | | 5,0 2,5 | |
Mélnik 6,5 3,0 8,0
Tabulka 4.2 — Jizdni doby ve vyhledovém stavu
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5 MODELOVY GVD

Modelovy GVD je soucasti prilohy K.1.1. Trasy vlakd v feSeném Useku Lysd nad Labem — Mélnik jsou
ovlivnény stavem na celé trati Kolin — VSetaty — Décin. V ndvaznosti na zvySeni tratové rychlosti
na 160 km/h dochazi ke zkraceni jizdnich dob u vlak( kategorie R, kdy dochazi v feseném Useku k Gspore
1,5 min u vlakU linky R23 (pGvodni cestovni doba vlaku v Useku Lysa nad Labem — Mélnik byla 23,5 min,
po zvyseni rychlosti je tato cestovni doba 22 min) a Uspore 0,5 min pro vlaky linky R43. Tato Uspora je
aktudlné promitnuta do prodlouZeni pobytu vlakQl ve stanicich Lysd nad Labem (o 1 min) a Mélnik
(0 0,5 min).

Vyrez zkonstruovaného GVD pro obdobi ranni prepravni Spicky (6 — 8 h) je uveden na nasledujicim
obrazku.
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Obrdzek 5.1 — Vyrez GVD pro obdobi pfepravni Spicky 6 —8 h
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6 PROPUSTNOST

Viypocet je proveden podle nové metodiky vychdzejici ze smérnice SZDC SM124 (Zjistovani kapacity

drahy), kterd je Gcinna ode dne 11. 6. 2019.
Ukazatel Nazev Jednotka
A vypocetni doba minuta
N pocet pravidelnych vlakd pocet vlakd
b prdmérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho Useku 1 vlakem minuta
SkRIT kritickd hodnota stupné obsazeni -
Sopt optimalni hodnota stupné obsazeni =
NKRIT/OPT praktickd propustnost mezistani¢niho Useku pfi daném stupni obsazeni pocet vlakd
Kkrit/opT koeficient vyuZiti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %
S vypocitany stupen obsazeni -
Nvolng pocet volnych tras vlaku pfi kritické/optimalni hodnoté stupné obsazeni pocet vlakd

Tabulka 6.1 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové dopravni Spicky (T, = 120 min),
obcanského dne 5 —20 h (T, = 900 min) a celého dne (T, = 1 440 min).

Dle smérnice dochazi k rozliseni typu provozu, a to primarné podle podilu regiondlni osobni dopravy

nasledovné (pro hodnotu b < 10):

typ provozu A, tj. podil regionalni osobni dopravy mensi nez 80 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité mUZe mit celodenni stuperi obsazeni Skrr = 0,60 a stupeni
obsazeni ve Spickovém obdobi Sz = 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Seer = 0,4, hodnota ve Spickovém obdobi Sopr
= 0,62 (pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu B, tj. podil regiondlni osobni dopravy vyssi nez 80-90 %; pro tento typ provozu
se uvaziuje, Ze stabilni prvek sité mlze mit celodenni stupern obsazeni Sz = 0,67 a stupen
obsazeni ve Spickovém obdobi Sz = 0,79 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Soer = 0,50, hodnota ve Spickovém obdobi Sepr
= 0,69 (pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu C, tj. podil regionalni osobni dopravy vyssi nez 90 %; pro tento typ provozu
se uvaZuje, Ze stabilni prvek sité mizZe mit celodenni stupen obsazeni SKRIT = 0,74 a stupen
obsazeni ve Spickovém obdobi SKRIT = 0,83 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota SOPT = 0,60, hodnota ve Spickovém obdobi
SOPT = 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min).
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Obrdzek 6.1 — Vztah mezi mirou zatiZeni, pfedpoklddanou kvalitou
a hodnotou ukazateli kapacity; zdroj: SZDC SM124

NiZe uvedena tabulka predstavuje prehled vyuZiti ukazatelll propustnosti v Useku Lysa — Drisy (tento
Usek je bran z divodu obtiZného predjizdéni v ZST Stara Boleslav) a Vietaty — MéInik. Hodnoty byly
poskytnuty pfisluénym odborem SZ.

Dle nové metodiky (interni dokument SZ SM124 Zjistovani kapacity drahy) jsou vysledné hodnoty

povaZovany za optimalni, kdyZ je dosahovano stupné obsazeni hodnoty 0,62 pro Spickové obdobi,
respektive do hodnoty 0,40 pro obdobi 900 a 1 440 min.

TrK A N b SkriT Sopt nkrit/opt  Kkrit/opr S
Nova metodika (limitni hodnoty — kritické/optimalni)
1 120 9 4,74 0,75 0,62 18/15 50/60 % 0,36
1 900 54 4,74 0,60 0,40 113/75 48/72 % 0,28
1 1 440 77 4,74 0,60 0,40 182/121  42/64 % 0,25
2 120 9 4,84 0,75 0,62 18/15 50/60 % 0,36
2 900 51 4,84 0,60 0,40 111/74 46/69 % 0,27
2 1440 74 4,84 0,60 0,40 178/119 42/62 % 0,25
Tabulka 6.2 — Ukazatele propustnosti Lysa nad Labem — Drisy, soucasny stav
TrK A N b SkriT Sopt nkrit/opt  Kkrit/opt S
Nova metodika (limitni hodnoty — kritické/optimalni)
1 120 11 4,46 0,75 0,62 20/16 55/69 % 0,41
1 900 65 4,46 0,60 0,40 121/80 54/81 % 0,32
1 1440 90 4,46 0,60 0,40 193/129 47/70% 0,28
2 120 11 4,29 0,75 0,62 20/17 55/65 % 0,39
2 900 60 4,29 0,60 0,40 125/83  48/72% 0,29
2 1440 87 4,29 0,60 0,40 201/134 43/65% 0,26

Tabulka 6.3 — Ukazatele propustnosti Vsetaty — Mélnik, soucasny stav
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Z udaju v tabulce je patrné, Ze hodnoty v Usecich Lysa nad Labem — Dfisy i VSetaty — Mélnik nedosahuiji
ani optimalnich hodnot. Je tedy mozné je povaZovat za vyhovuijici.

TrK A N b SkriT Sopt nirit/opt  Kkrit/opr S Nyolné

Nova metodika (limitni hodnoty — kritické/optimalni)

1 120 12 4,27 0,75 0,62 21/17 57/71% 0,43 9/5
1 900 70 4,27 0,60 0,40  126/84 56/83% 0,33 56/14
1 1440 101 4,27 0,60 0,40  202/134 50/75% 0,30  101/33
2 120 12 4,34 0,75 0,62 20/17 60/71% 0,43 8/5
2 900 70 4,34 0,60 0,40  124/82 56/85% 0,34 54/12
2 1440 101 4,34 0,60 0,40  199/132 51/77% 0,30 98/31

Tabulka 6.4 — Ukazatele propustnosti Lysd nad Labem — Stard Boleslav Les, vyhledovy stav

TrK A N b SkriT Sopt Nkrit/opt  Kkrit/opt S Nvoins
Nova metodika (limitni hodnoty — kritické/optimalni)

1 120 17 3,92 0,75 0,62 22/18 77/94 % 0,56 5/1
1 900 88 3,92 0,60 0,40 137/91 64/97 % 0,38 49/3
1 1440 125 3,92 0,60 0,40 220/146 57/86 % 0,34 95/21
2 120 17 3,84 0,75 0,62 23/19 74/89 % 0,54 6/2
2 900 88 3,84 0,60 0,40 140/93 63/95 % 0,38 52/5
2 1440 125 3,84 0,60 0,40 225/150 56/83 % 0,33 100/25
0 120 6 5,25 0,75 0,62 17/14 35/43 % 0,26 11/8
0 900 56 5,25 0,60 0,40 102/68 55/82 % 0,33 46/12
0 1440 60 5,25 0,60 0,40 164/109 37/55% 0,22 104/49

Tabulka 6.5 — Ukazatele propustnosti Vsetaty — Mélnik, vyhledovy stav

Hodnoty ukazateld propustnosti jsou nepatrné horsi oproti stavu v ASP, coz je dano zvySenim tratové
rychlosti na 160 km/h. V dokladaném tratovém uUseku Lysd nad Labem — Mélnik pfevazuje nakladni
doprava a vlaky kategorie R, které toto zvyseni rychlosti plné vyuZivaji, jsou pouze v Cetnosti 1 paru
za 2 h. Proto rozdil oproti podkladové ASP Kolin — Vsetaty — Décin neni tak markantni. Stale se jedna
o hodnoty stupné obsazeni, které jsou nizsi nez optimalni a je tak mozné je oznacit za vyhovujici.
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7 PERSONALNi POTREBA DOPRAVNICH ZAMESTNANCU

V soucasném stavu je provoz na trati fizen mistné z jednotlivych stanic. Persondlni potieba v sou¢asném
stavu, platna k 1. 11. 2021, je uvedena v nasledujici tabulce.

ZsT Pracovni pozice Personalni potfeba
Drisy vypravci 5,489
Stara Boleslav vypravei 5,489
vypravéi — hlavni 5,526
Vsetaty vypravéi — panel 5,526
vypravci 5,526

Tabulka 7.1 — Persondlni potfeba v FeSeném useku Lysd nad Labem — Mélnik, soucasny stav

Dle dokumentu SZ P0-01/2021-GR Pokyn generalniho teditele ,Pracoviité pro dalkové fizeni”
je uvazovano s nasledujicim stavem fizeni jednotlivych fesenych usek(:

» trat je dalkové fizena z CDP Praha,

e na trati se nachazi personalné obsazené pracovisté v ZST Vietaty (pracoviité pohotovostniho
vypravciho pro regionalni dispecerské pracovisté).

Dle vyse uvedenych skutecnosti je persondlni potieba v feSeném Useku Lysd nad Labem (mimo) — Mélnik
(mimo) 5,451.
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SEZNAM PRILOH

Pfiloha K.1.1 Modelovy GVD - vyhledovy stav
Pfiloha K.1.2 Schémata dopraven — vyhledovy stav

Priloha K.1.3 Grafy dynamického priabéhu rychlosti — vyhledovy stav

Dale jsou zafazena vyjadreni dotéenych subjektl k dokumentaci.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (05/2022)

35



PRILOHOVA CAST



3375 Lysé nad Labem 2

340,5 Lysa nad Labem-Dvorce z

343,3 Pareziny odb
344,5 Otradovice z

348,2 Stara Boleslav z

3489 Stara Boleslav les

353,8 Dfisyz
354,4  Drisy-Kfenek

355,9 Ovcary z

3610 VSetaty

366,6 Vavfine¢ odb

368,5 Maly Ujezd z

ZP Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)

371,7 Mélnik 4
R23 Kolin - Usti n/L
R43 Praha - Mélnik - Stéti
R42 Praha - Kolin
Vlaky kategorie Os
Legenda a popis: trasa viaku nakladni dopravy Nex, Pn Modelovy GVD -4 h Pfiloha
‘wsu DOP trasa vlaku osobni dopravy R, Sp trasa viaku nakladni dopravy Mn
® PRAHA trasa viaku osobni dopravy Os == ---== \lak podle potfeby (nabidkova trasa) Lysa nad Labem - Mglnik e




Zst. Stara Boleslav

km 348,445

4 Ménirna
<I';Lysa nad Labem =T

—O

O

Remiza pro MUV

Cislo uzitna délka rychlost
koleje délka(m)nast.(m) (km/h)
1 536 147 100(120)
2 458 147 100(120)
4 415 - 40
6 236 - 40

Legenda a popis:  ========dopravni kolej nastupists Schéma stanice - stav 12/2021 Pfiloha

SUDOP manipulaéni kolej ) hlavni navéstidio . - K 1 2 1A
® PRAHA — - — - vletka ZST Stara Boleslav Y




ZST Stara Boleslav

km 348,445

zast. Stara Boleslav 7ST Stara Boleslav Les

trat.

< I';Lysé nad Labem — 40 km/h
J—LI—IJ 60 ﬁn/h
140m
i 1a

trat’.

2a

suUDOP
¥ \PRAHA

Legenda a popis: === dopravni kole] nastupists Schémata Zelezniénich stanic

manipulaéni kolej
— - — - Vietka 7ST Staré Boleslav

Priloha

K.1.2.1B




Zst. DFisy

< I';Staré Boleslav

km 353,967

7

N

prejezd :Ill:lll:

/

preiezd I I

Cislo uzitna délka rychlost
koleje délka(m)nast.(m) (km/h)
3 627 - 40
1 667 148 120
2 596 168 120
4 571 82 40

suUDOP
¥ \PRAHA

Legenda a popis: === dopravni kole]

manipulaéni kolej
vle¢ka

—0

nastupisté
hlavni navéstidlo

Schéma stanice - stav 12/2021

ST Drisy

Priloha

K.1.2.2A




ZST Dfisy

< :;Stara' Boleslav

zast. Drisy

km 353,967

/ST Dfisy-Kfenek

690 /790/790m 60 km/h
e

820 m trat.
—

820 m trat.
—

675/790/775m 60 km/h
e

343 m 40 km/p
i

suUDOP
¥ PRAHA

Legenda a popis:

— dopravni kolej

manipulaéni kolej
vle¢ka

nastupisté

Schémata Zelezniénich stanic

ST Drisy

Priloha

K.1.2.2B




Zst. Vetaty
km 360,997

TJOJC prejezd

|:|||: prejezd

Cislo uzitna délka rychlost
koleje délka(m)nast.(m) (km/h)
196 40

<FNemmvme s 210 40

277 40
346 40
444 50
110 50
564 50
55 50
325 40
403 40
536 40
520 40
290 40
421 40
666 40
193 40
682 40
69 40
662 40
650 40
580 40
557 40

Legenda a popis: === dopravni kole; nASHUDIES Schéma stanice - stav 12/2021 Pfiloha
pisté
SUDOP manipulaéni kolej )

NMAPRAHA o vietks avninavestidlo 75T Vetaly K.1.2.3A




ZST Vsetaty

km 360,997

nadjezd

645 m 80 km/h
—

700 m 80 km/h
— |

700 m 80 km/h
— )

I R I 2277 | k
1 60N

385(805) m 80 km/h

500m_60/80 kmih /60

650 m___50 km/h
e

90m__60/80 kmih
6b

600m 50 km/h
10 <

y 4 655 m__ 50 km/h
‘| 2 — p—

92

5 14 505(920) m 100/80 km/h

162 220m 40 km/h

240 m 80 km/h
60 235 m__60/50 km/h

14C mm—
16b—\

suUDOP
¥ PRAHA

Legenda a popis:

— dopravni kolej

nastupisté
manipulaéni kolej
vle¢ka

Schémata Zelezniénich stanic

7ST Vsetaty

Priloha

K.1.2.3B




ZP Optimalizace tratového tseku Lysa nad Labem (mimo) — M&Inik (mimo)

Prlbéh tratové rychlosti; V130
Vlak R - loko T. 380 + 300 t
Vlak Os - jednotka f. 640

Vlak Nex - loko T. 383 + 1 600 t

Graf dynamického pribéhu rychlosti

Priloha
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Prlbéh tratové rychlosti; V130
Prlbéh tratové rychlosti; V130, ASP
Vlak R - loko T. 380 + 300 t

Vlak R - loko F. 380 + 300 t, ASP

Vlak Os - jednotka f. 640
Vlak Os - jednotka f. 640, ASP

Graf dynamického pribéhu rychlosti

Porovnani rychlostniho profilu

Priloha
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Stépanova Pavla Ing.

Od: Beran Tomas, Ing. <Beran@spravazeleznic.cz>

Odeslano: utery 13. Cervence 2021 10:26

Komu: Stépanova Pavla Ing.

Kopie: Fuksa David, Ing.; jaroslav.tyle@zesnad.cz; Novak Jan Ing.

Predmét: RE: ZP Optimalizace tratového Useku Mélnik - Litoméfice dolni nadrazi a ZP

Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem - Mélnik

Dobry den,

pro zpracovani Zameéru projektu ,Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) - LitoméFice dolni
nadrazi (mimo)" a Zaméru projektu ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik
(mimo) Vam v tabulce 1 posilam vyhledovy rozsah zelezni¢ni ndkladni dopravy na Fesenych tratovych
Usecich. Tento vyhledovy rozsah dopravy vychazi z celositového modelu Zelezni¢ni nakladni dopravy,
ktery je zpracovavan na odboru pfipravy staveb Spravy zeleznic a je konzultovan se Sdruzenim
Zelezni¢nich nékladnich dopravcd Ceské republiky (ZESNAD.CZ).

Tabulka 1: Vyhledovy rozsah Zelezni¢ni nakladni dopravy podle Modelu nakladni dopravy Spravy
zeleznic [vlaky/den]

e £ Max. variace | Max. variace
Tratovy usek RPDI 2035 RPDI 2055 2035 2055
Litoméfice — Mélnik 135 153 177 199
Mélnik — VSetaty 127 145 167 188
Vsetaty — Lysa nad Labem 125 143 164 186

Hodnoty RPDI (ro¢ni primérna denni intenzita) jsou uréeny pro piepravni/ekonomické posouzeni a
hlukové vypocty, maximalni variace pak pro dopravné-technologické (kapacitni) a trak¢ni vypocty.

Zaroven upozornujeme, ze v soucasné dobé je v ramci studie proveditelnosti provérovana
rekonstrukce a elektrizace trati Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Dfisy, pfiCemz v pfipadé realizace
by do$lo k prevedeni ¢asti viakll vedenych v sou¢asné dobé v ose Kralupy nad Vitavou - Praha - Kolin
na reSeny Usek DFisy - Lysa nad Labem. Aktualné je uvaZovano, Ze by se k roku 2035 jednalo o
navyseni o cca 25 vlakd denné v maximalni variaci.

Dékuji za spolupraci. V pfipadé potreby dalsi konzultace jsem Vam opét k dispozici.
S pozdravem

Ing. Tomas Beran

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni feditelstvi

systémovy specialista
odbor pfipravy staveb, oddéleni studii proveditelnosti a izemni ochrany

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
T 972 235 685

M 727 800 110

E Beran@spravazeleznic.cz
spravazeleznic.cz



From: St&pdnovd Pavla Ing. <pavla.stepanova@sudop.cz>

Sent: Wednesday, June 23, 2021 3:45 PM

To: Beran Tomas, Ing. <Beran@spravazeleznic.cz>; office@zesnad.cz

Cc: Novak Jan Ing. <jan.novak@sudop.cz>; Fuksa David, Ing. <Fuksa@spravazeleznic.cz>; jaroslav.tyle@centrum.cz
Subject: ZP Optimalizace tratového Useku Mélnik - Litoméfice dolni nadrazi a ZP Optimalizace tratového Useku Lysa
nad Labem - Mélnik

Dobry den,

nase spole¢nost byla povéfena Spravou Zeleznic, statni organizaci, ke zpracovani Zaméru projektu ,,Optimalizace
trat'ového useku Mélnik (véetné) — Litomérice dolni nadrazi (mimo)“ a Zaméru projektu ,,Optimalizace tratového
useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo).

Rozsah infrastruktury je definovan useky Lysa nad Labem — MéInik a MéInik — Litoméfice dolni nadrazi trati Lysa nad
Labem — Usti nad Labem-Stiekov.

Timto si Vas dovolim pozadat o sdéleni vyhledového rozsahu nakladni zelezni¢éni dopravy v feSené lokalité.

Predem dékuji a preji hezky den.

Ing. Pavla Stépanova | dopravni technolog | Stfedisko koncepce dopravy

SUDOP PRAHA a.s. | OlSanska 1a, 130 00, Praha 3 | www.sudop.cz
M: +420 605 229 134 | T: + 420 267 094 159 | e-mail: pavla.stepanova@sudop.cz

Upozoriiujeme, Ze nedilnou soucasti této zpravy je dolozka mailu tykajici se pravni zdvaznosti této zpravy,
vyjadieni odpovédnosti a chovani spolecnosti v ramci Compliance programu a GDPR, jejiZ plné znéni
naleznete zde: https://www.sudop.cz/cs/novinky/dolozka-mailu




Stépanova Pavla Ing.

od: Slesingrova Radka, DiS. <SlesingrovaR@spravazeleznic.cz>

Odeslano: Ctvrtek 24. Cervna 2021 8:48

Komu: Stépanova Pavla Ing.

Predmét: RE: ZP Optimalizace tratového Useku Mélnik - Litoméfice dolni nadrazi a ZP

Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem - Mélnik

Dobry den,

trat definovdna Usekem Lysa nad Labem - Usti nad Labem-Stiekov obsahuje tyto stanice, které jsou zajmové
z hlediska preprav zasilek RID a z hlediska vojenskych preprav
Z hlediska RID Libéchov kolej €. 4a
Polepy kolej €. 7
Litomé&fice dolni nadrazi kolej €. 10
Velké Zernoseky kolej ¢. 8
Z hlediska obrany statu se jedna o Zst.
Litomérfice dolni nadrazi ¢elné- bocni rampa s kolejemi ¢.8 a 10 (nova)
Stara Boleslav rampa a kolej ¢.5 (v novém cislovani dfive kolej ¢.7)

Minimalni pozadavky na kolej RID jsou:
1. kolej by méla byt cela nebo Castecné bez troleje, minimalni uzitecna délka koleje je 40 m;

2. minimalni rozmé&ry manipulaéni plochy jsou 20x20 metrd. (vyhldska 23/2008 ptiloha 3 ¢&l.
3)

kolej by méla byt na dobfe viditelném misté s moznosti osvétleni;

kolej by méla byt pfistupna pro silni¢ni vozidla, méla by byt vhodna pro dalsi manipulaci,
navazujici manipulacni plocha by méla byt technicky resena tak, aby zavadné latky nevnikly
do povrchovych a podzemnich vod;

Optimalné pak aby:

5. v blizkosti koleje by se nemély nachazet kanalizac¢ni vpusti, plynovod, apod (Ne blize jak 5 m
od osy krajni koleje.

6. Optimalni vzdalenost je 30 m od osy krajni koleje, tj. obdobné jako je stanoveno ochranné
pasmo podle zakona o drahach.)

7. v tésné blizkosti koleje by se neméla nachdzet hustd obytna zastavba

Pozadavky na koleje pro vojenské prepravy a nakladkové rampy jsou pak tyto:
1. prUjezdny prostor 4 m pro vozidla s Sifkou 3,5 m

Vyska podjezdu, kabell apod.: min 4,5 m.

Povrch manipulacni plochy a rampy: kamenna dlazba.

Sitka ¢elni rampy — 5 m;

Délka celni rampy 30 m (najezd na rampu 15 m, rampa 15 m);

Sitka bo¢ni rampy min. 10 m s umoznénim prdjezdu vozidla, nebo plocha velikosti umoZfiujici otoéeni vozidla

(tj. cca 20 m). Pokud nelze splnit ani jedno, tak je nutna manipulac¢ni plocha podle bodu 7;

7. Celni rampa bez naraznik{, misto nich dfevény prazec;

8. Osvétleni rampy, manipulacni plochy a koleje: 30 lux.

9. Zatizeni komunikaci a rampy — 11,5 t na napravu

10. MozZnost vypnuti TV nad koleji.

11. Minimalni délka koleje na 4 vozy nesmi byt méné nez 90 m

12. Prilehld manipulacni plocha musi umoznovat prljezd nebo otaceni nakladnich silni¢nich vozidel s
podvalnikem.

13. Zruseni stavajici rampy aZ po vybudovani rampy nové v pfipadé vystavby nové rampy v jiné poloze.

14. Minimalizace ¢asu prestavby rampy, manipulacniho prostoru a moznosti pristaveni Zelezni¢nich voz(i k rampé.
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Snad jsem Vam takto poskytla veskeré pozadované informace. Pokud ne nevahejte se na mé obratit.
S pozdravem,

Radka Slesingrova, DiS.

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni reditelstvi

systémovy specialista
Odbor bezpecnosti a krizového Fizeni
Pracovisté: Wilsonova 300/8, PRAHA 1

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
T +420 972 241 486
M +420 702 244 800
E slesingrovaR@spravazeleznic.cz

spravazeleznic.cz

From: Stépdnova Pavla Ing. <pavla.stepanova@sudop.cz>

Sent: Wednesday, June 23, 2021 3:55 PM

To: Hora Horymir, PhDr. <Hora@spravazeleznic.cz>; Slesingrova Radka, DiS. <SlesingrovaR@spravazeleznic.cz>

Cc: Novak Jan Ing. <jan.novak@sudop.cz>

Subject: ZP Optimalizace tratového Useku Mélnik - Litoméfice dolni nadraZi a ZP Optimalizace tratového Useku Lysa
nad Labem - Mélnik

Dobry den,

nase spole¢nost byla povéfena Spravou zeleznic, statni organizaci, ke zpracovani Zaméru projektu ,,Optimalizace
trat'ového useku Mélnik (véetné) — Litomérice dolni nadrazi (mimo)“ a Zaméru projektu ,,Optimalizace tratového
useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo).

Rozsah infrastruktury je definovan useky Lysa nad Labem — MéInik a MéInik — Litoméfice dolni nadrazi trati Lysa nad
Labem — Usti nad Labem-Stiekov.

Timto si Vas dovolim pozadat o zaslani informaci ke stanicim v ramci feSené trati, které jsou zajmové z hlediska
pfeprav zasilek RID a z hlediska vojenskych pfeprav. Dle ZTP Vas zadam o poZadavky vyplyvajici ze zajisténi
zajm( obrany statu v ZST Stara Boleslav.

Predem dékuji a preji hezky den.

Ing. Pavla Stépanova | dopravni technolog | Stfedisko koncepce dopravy

SUDOP PRAHA a.s. | OlSanska 1a, 130 00, Praha 3 | www.sudop.cz
M: + 420 605229 134 | T: + 420 267 094 159 | e-mail: pavla.stepanova@sudop.cz

Upozoriiujeme, Ze nedilnou soucasti této zpravy je dolozka mailu tykajici se pravni zavaznosti této zpravy,
vyjadieni odpovédnosti a chovani spolecnosti v ramci Compliance programu a GDPR, jejiz plné znéni
naleznete zde: https://www.sudop.cz/cs/novinky/dolozka-mailu




Integrovana doprava : @ﬁvﬁr‘éﬁ’%‘mm

SUDOP PRAHA a.s.

Vade znatka: 205/21-113 Stredisko koncepce dopravy — 205
NaSe znatka: 2371/21/DO2 Ing. Andrea PliSkova

Vyfizuje: Hybl / 725 741 618 Olsanska 1a

Datum: 20.7.2021 13080 Praha3

Odpovéd' na Zidost o zaslani podkladi pro akce Optimalizace tratového Gseku Mélnik (véetné) —

Litoméfice dolni nadrazi (mimo} a Lysa nad Labem {mimo) — Mélnik (mimo)

VaZena pani inZenyrko,

V pfedmétné oblasti predpokladame ze strany Stfedoleského kraje objednavku ndsledujiciho rozsahu

regiondini dopravy.

Trat 070 Praha — Turnov

Strednédoby vyhled

e Stavajici provozni koncept s pfipadnymi dpravami v reakci na eventudlni zmény v provoznim
konceptu dalkové dopravy.

e  Stdvajici vozba vratnymi soupravami s lokomotivou nebo motorovym vozem a vozem fidicim.

e Osobni vlaky Praha — Mélnik se zakladnim intervalem 120/120 minut.

e Osobni vlaky Praha — Mlada Boleslav se zakladnim intervalu 120/120 minut (v Useku Praha — V3etaty
vedeny v prokladu s osobnimi vlaky Praha — Mélnik).

e Spésné viaky se zakladnim intervalem 120/- minut s pfipadnym navySenim rozsahu na interval
120/120 minut (v Useku Praha — Neratovice vedeny v prokladu s dalkovou linkou R21).

Dlouhodoby vyhled
® Provozni koncept
— Po realizaci Gprav uzlu Mlada Boleslav a vybudovani Vsejanské spojky:
o Vlaky (Kladno — Kralupy nad VItavou —) Neratovice — Mlada Boleslav mésto
e Zakladniinterval: 60/60 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich spickach.

e Zakladni taktovy model: Kladno X:45/X:15 — Kralupy nad Vitavou X:30 — Bysice X:00 — Mlada
Boleslav mésto X:30.

—~ Pted vybudovanim Libeznické spojky:
o Spé&3né vlaky Praha — Neratovice — Mé&Inik (— Usti n. L.)
e Zakladniinterval v iseku Praha — Mé&Inik 30/30 minut.
e DosaZenitaktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.
o Osobnivlaky Praha — Neratovice:
e Zakladni interval 30/60 minut.

IDSK | Integrovana doprava Stiedoteského kraje, p.o. | Sokolovska 100/94, 186 00 Praha 8 — Karlin | Tel: 720 025 631
E-mail: idsk@idsk.cz | www.idsk.cz | I€:05792291 | DIC:CZ05792291 | dat.schranka: pdrwknv




e DosaZeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.
— Po vybudovani Libeznické spojky:
o Spé3né vlaky Praha — Neratovice — Mé&Inik (— Usti n. L.)
e Zikladni interval v seku Praha — Mé&lnik 15/30 minut.
e DosaZeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45, ve $pickach téz 00/30.
© Osobni vlaky Praha — Mé&Sice u Prahy — Neratovice

e Zakladni interval v Gseku Praha — MéSice u Prahy 15/30 minut, v Useku MéSice u Prahy —
Neratovice 30/60 minut.

e DosaZeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.
e Vozidla
— Spésné vlaky Praha — Neratovice — MélInik (- Usti nad Labem):
o Nové elektrické dynamické jednotky vyuZivajici maximalni tratovou rychlost o kapacité odpovidajici
pfedpokladané vyhledové pfepravni poptavce.
— Osobni viaky Praha — Neratovice:
o Nové elektrické dynamické jednotky vyuZivajici maximalni tratovou rychlost o kapacité odpovidajici
predpokladané vyhledové pfepravni poptavce.
— Vlaky (Kladno — Kralupy nad Vitavou —) Neratovice — Mlada Boleslav mésto
o Nové dynamické dvouvozové jednotky nezdvislé trakce.

o Po realizaci Uprav v uzlu Mlada Boleslav a v pfipadé elektrizace Gseku Kladno — Kralupy nad Vitavou

a Kralupy nad Vlitavou — Vsetaty pfedpoklad nasazeni dynamickych dvouvozovych dvouzdrojovych
jednotek.

Trat 072 Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad

Stfednédoby vyhled
e Stavajici provozni koncept s pfipadnymi Gpravami vreakci na eventudlni zmény v provoznim
konceptu dalkové dopravy.
e Osobni vlaky Lysa nad Labem — Usti nad Labem:
o Zakladni interval 120/120 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich $pickach.
o Provozni koncept ukotven pozadavky Usteckého kraje na dosaZeni taktového uzlu Usti nad
Labem v minuté 00. Snahou bude zkvalitnit pfestupni vazby v Zst. Lysa nad Labem, zejména
ve smérech Praha a Nymburk (v souvislosti se zménou provozniho konceptu na tratich 231 a
232 a pripadnym zkréaceni jizdnich dob Lysa nad Labem — Usti nad Labem v souvislosti
o Ponechani stavajiciho vozového parku, pfipadné ve spolupraci s Usteckym krajem nasazeni
dvouvozovych dynamickych elektrickych jednotek.
e Osobni viaky Praha — Mélnik:
o Zakladniinterval 120/120 minut.
o Stavajici vozba vratnymi soupravami s lokomotivou nebo motorovym vozem a vozem fidicim.

Dlouhodoby vyhled
e Provozni koncept

o Osobni vlaky Lysa nad Labem — Usti nad Labem
213



e Zakladniinterval: 60/120 minut.

e Zakladni taktovy model: Lysa nad Labem — MéInik X:00 — Usti nad Labem X:00.
0 Sp&%né vlaky Praha — Vietaty — Mé&lnik (- Stéti — Ustin. L.)

e Zakladniinterval v Useku Praha — Mé&inik 30/30 minut.

e DosazZeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.

® Po pretrasovani rychlikll linky R20 po VRT Praha — Litoméfice, pfedpoklad prodlouZeni ¢asti
sp&inych viakd Praha — Mélnik dale do/z Stéti, p¥ipadné ve spolupraci s Usteckym krajem a? do/z

Usti nad Labem.

® Po realizaci Libeznické spojky navyseni rozsahu v Useku Praha — Mélnik na interval 15/30
(dosaZeni taktového uzlu Neratovice ve Spickach téZ v minutach 00/30).

— Konkrétni rozdéleni vykont mezi Os vlaky Lysa nad Labem — MéInik — Usti nad Labem a pdsmové spésné
vlaky Praha — Mélnik — Stéti — Usti nad Labem bude ovlivnéno vyslednym Fe$enim modernizaci trati
070 a 072 (pFipadné dalsich navaznych staveb) a dohodou s Usteckym krajem na ¢asovych polohdch a

rozsahu provozu na pfeshranic¢nim Gseku trati.

e Vozidla

— Spé&%né vlaky Praha — Neratovice — Mé&lInik (— Usti nad Labem):

o Nové elektrické dynamické jednotky vyuZivajici maximaini tratovou rychlost o kapacité odpovidajici
predpokladané vyhledové prepravni poptavce.

o Vpfipadé vedeni piimych vlakl (potafmo vozQ) a? do Usti nad Labem predpoklad
spojovani/rozpojovani jednotek v Zst. Mé&lnik.

— Osobni vlaky Lysa nad Labem — Mé&lInik — Usti nad Labem:

o Dvouvozové elektrické dynamické jednotky.

Trat 076 Mélnik — Mseno

o Rekreacni charakter provozu zajistovany vybranymi spoji v turisticky frekventovanych obdobich.

o Nasazeni stavajicich ¢i modernizovanych motorovych vozil nebo dvouvozovych jednotek nezavislé

trakce.

S pozdravem

.

P SR

Ing. Pavel Winter

Zastupce reditele pro dopravni obsluZnost

Integrovana doprava
stfedodeského kraje,
fiapévkova organizace
: Ssc?kalu(:;ké 100/84
186 00 Praha 8
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WA wMinisterstvo dopravy UAUAARAT

SUDOP Praha a.s.

Vazena pani

Ing. Andrea PliSkova

vedouci stfediska koncepce dopravy
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

Odpovéd k &. j. ze dne C. j./Sp. zn.ITyp Vytizuje/E-mail/Telefon Datum
205/21-113 MD-23508/2021-190/1 Ing. Vaclav Macek ;rahaz )1
23. éervna 2021 MD/23508/2021/190 vaclav.macek@mdcr.cz 3.07.20

+420 2251 31340

Véc: Stanovisko Ministerstva dopravy k vyhledovému rozsahu dalkové dopravy v uUseku
Lysa n.L. - Litoméfice

Véazena pani inZenyrko,
obdrzeli jsme Va$ dopis s Zadosti o poskytnuti informaci k vyhledovému rozsahu dalkové dopravy

v useku trati Lysa nad Labem — Mélnik — Litoméfice. Ktomuto dopisu uvadime nasledujici
odpovéd Ministerstva dopravy.

V uvedeném tratovém useku je Ministerstvo dopravy objednatelem linky dalkové dopravy R23
Kolin — Usti nad Labem. Sou&asny provozni koncept linky s taktem 120 minut pfedpokladame
zachovat i ve vyhledovém stavu, pficemz ve vzdaleném vyhledu muze dojit k jeho Upravam
v zavislosti na zménach navazujicich linek. Nadale vS8ak bude snahou objednatele nenavySovat
turnusovou potfebu vozidel a udrzet pfestupni vazby v uzlovych stanicich (pfedevSim v Koliné).
Délka vlakové soupravy véetné pfipadné posilové kapacity nepfesahne 120 metra.

Dotceny usek kfizi ve VSetatech linka R21, ktera bude ve vyhledovém stavu pfevedena mimo tuto
stanici v souladu se zaméry rozvoje infrastruktury v ose Praha — Mlada Boleslav.

Severni Casti feSené oblasti se dotkne zahajeni provozu na VRT Praha — Dresden, které do
Litoméfic pfivede dalkové vlaky linky R20 Praha — Litoméfice — Dé&cin. Vlaky této linky budou
vedeny v taktu 60 minut v pfepravni Spi€ce a v taktu 120 minut v pfepravnim sedle. V pfipadé
zbudovani Zalhostické spojky bude linka vedena celodenné v taktu 60 minut. Misto zastaveni
v Litoméficich se bude nachazet mimo feSeny uUsek v zastavce Litoméfice mésto. Okrajové
podminky konstrukce jizdniho fadu nejsou doposud stanoveny. Pro Vasi praci doporudujeme
pfevzit informace z pfisludné studie proveditelnosti.

Vazena pani inzenyrko, dékujeme za moznost spoluprace a v pfipadé potfeby jsme pfipraveni
poskytnout dalSi soucinnost.

S pozdravem

J U Dr Ond‘r’-ej M|Cha|é I’k Elek}lxon}icky podpis - .26.72021 R
\r,_ed |te| Ceiikt autora podpisu :
Jménot JUDr. Ondiej Michaléik
Odbor vefejné dopravy T - 25,2008 02000 401G
Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3

nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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